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Oresundsperspektiv &r Oresundskomiteens serie av rapporter, analyser och PM.
Oresundsperspektiv ger ett férdjupande perspektiv pd en aktuell Oresundsregional frdga.

Ansvarig utgivare: Finn Lauritzen
Analys: Tore Englén

Oresundskomiteen &r en politisk plattform fér samarbetet mellan kommuner och regioner i Oresundsreg-
ionen. Oresundskomiteen verkar for att starka Oresundsintegrationen och ta bort granshinder. Komiteen
verkar for att ta tillvara Oresundsregionens intressen, och for en gemensam Oresundsregional rést i Sveriges
och Danmarks nationella debatt. Komiteen arbetar med att starka det gransoverskridande samarbetet och
utbytet i regionen i frdgor av gemensamt intresse. Oresundskomiteens medlemmar ar Region Hovedstaden,
Region Skane, Region Sjeelland, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune, Malmé stad, Helsingborgs
stad, Lunds kommun, Landskrona stad, KKR Sjeelland, KKR Hovedstaden og Bornholms Regionskommune.
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INLEDNING

Tagtrafiken mellan Sverige och Dannmark ar av mycket
stor betydelse for Oresundsintegrationen. En effektiv,
sammanhangande arbetsmarknad forutsatter att tdgen har
god punktlighet och inte blir instéllda i tid och otid.

Detta & bakgrunden till att Oresundskomiteen sedan
arskiftet 2014/15 Iopande publicerar statistik dver
Oresundstagens punktlighet. Det nya med denna statistik
ar att den, utover forsenade tdg, ocksa tar hansyn till
installda avgangar.

| denna rapport gor vi en fordjupad analys av
Oresundstagens punktlighet. Vi analyserar bland annat hur
punktligheten varierar dver tid samt om det finns skillnader
beroende pa om tdgen kommer fran Sverige eller Danmark.

OM STATISTIKEN

Punktlighet mats normalt genom att studera hur tagets
faktiska ankomsttid skiljer sig frdn den ankomsttid som
anges i tidtabellen. Det finns dock ingen internationell
standard for hur punktlighet definieras. Som framgar av
figur 1 sa finns det en betydande variation mellan olika
lander nér det géller hur stor forsening som tolereras for att
ett tag ska betraktas som punktligt.

| Sverige raknas ett tdg som punktligt ndr det &r i ratt tid
eller max 5.59 minuter forsenat. Denna definition brukar
forkortas RT+5. | Danmark utgar man ocksa fran RT+5,
men man gor en annan och snévare tolkning. Ett danskt tag
betraktas som punktligt om det ar i tid eller 4.59 minuter
forsenast. RT+5 har alltsd olika definitioner i Sverige och
Danmark, vilket ar nagot forvirrande.
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I Danmark redovisas ibland &ven operatdrspunktligheten,
det vill sidga den punktlighet som uppnds om man raknar
bort alla de forseningsorsaker som tagoperatoren inte rader
Over. Forseningsorsaker som ligger utanfor operatdrens
kontroll ar till exempel infrastrukturfel, vissa olyckstillbud
och brister i driftsledningen av jarnvéagsnatet. | Sverige
redovisas dock genomgaende endast den samlade
punktligheten. P&  manadsbasis  publicerar  dock
Trafikverket aggregerad statistik Over hur forseningarna
fordelas pa olika orsaker.

Den  punktlighetsstatistik ~ som  Oresundskomiteen
fortlspande publicerar kommer frén Oresundstag AB, som
i sin tur hamtat statistiken fran Trafikverkets Luppsystem.

| statistiken anses ett tdg vara punktligt nar det ankommer
senast 4.59 minuter frn den tid som anges i tidtabellen.
Darmed é&r statistiken jamforbar med den danska.
Punktligheten, bade for tdg som kommer frn Danmark och
fran Sverige, mats vid Pepparholm dar det svenska och
danska jarnvéagssystemet mots.

I de nationella statistikerna, saval i Sverige som i Danmark,
beaktas de akut instéllda tdgen i en separat statistik.
Orsaken &r att man i bada landerna ser pa installningar- och
forseningar frdn ett systemperspektiv och inte fran ett
resandeperspektiv. Oresundskomiteens statistik, daremot
inkluderar bade foresenade och installda tag. Tyvarr har vi
endast tillgang till data 6ver instéllda tag frdn januari 2015
och framéat. For perioden 2012-2014 har vi darfor, i brist pd
data, tvingats till en uppskattning av andelen installda
avgangar. | denna uppskattning utnyttjas det faktum att det
rader en stark samvariation mellan andelen forsenade och
installda avgangar.
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FIGUR 1. DEFINITION AV PUNKTLIGHET | ETT URVAL AV EUROPEISKA LANDER. STORSTA TILLATNA AVVI-
KELSE FRAN ANKOMSTTID | TIDTABELL.
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Kailla: Oresundskomiteens bearbetning av uppgifter frén den myndighet (i vissa fall statligt bolag) i respektive land med ansvar jarnvigsnatet.

PUNKTLIGHETEN UNDER
2015

I figur 2 nedan redovisas hur punktligheten for
Oresundstagen utvecklats under innevarande ar, fram till
och med vecka 43.

I genomsnitt har 11,9 procent av avgangarna under 2015
4
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varit antingen varit forsenade eller installda. Men det rader
en betydande skillnad i punktligheten beroende pd om
tdgen kor dver Oresundsbron i rikining mot Sverige eller
Danmark. Av de tag som till och med vecka 43 passerat
Pepparholmen i riktning mot Sverige har 13,6 procent varit
forsenade eller instdllda. Motsvarande andel for
avgangarna i motsatt riktning ar 10,6 procemt. Vidare;
oavsett riktning &r trenden att punktligheten forsémrats ju
langre aret lidit, men trenden &r tydligare for tdgen som kor
i riktning mot Sverige.

Att trafiken i rikrning mot Sverige har en nagot samre
puntklighet ar ett monster som man kan notera &ven
tidigare ar. En mojlig orsak skulle kunna vara att
kapacitetslaget pd den danska sidan & mer anstrangt,
vilken okar risken for att trafikstorningar fortplantar sig och
orsakar forseningar och instéllda tdg. En annan forklaring
skulle kunna vara de beredskapstag som stér uppstillda pa
Malmé C och som kan séttas in om ankommande tag
norrifran ar forsenade eller instéllda. Nagon motsvarande
resurs finns inte att tillgd pa den danska sidan.

Att punktligheten nddde sin hitills lagsta nivd under 2015
just under en sommarvecka dr ingen slump. Sommaren
innebdr regelmassigt fler trafikstorningar. Det finns dock
ingen entydig forklaring till detta monster. Mojliga orsaker
skulle kunna vara att banarbetena &r fler under sommaren
och att resandet okar under semesterménaderna. Det senare
innebar en okad risk trangsel pa tagen, vilket i sin tur kan
orsaka forseningar nar av- och pastigningar drar ut pa tiden.

Det ar overhuvudtaget svért att peka ut ndgon enskild
faktor som orsak till den bristande puktligheten. Som
framgdr av tabell 1 har det hitintills under 2015
inrapporterats en rad  olika  forklaringar till
trafikstorningarna. Sett til antalet inrapporterade handelser
framstdr dock signalfel som den klart vanligaste
stdrningsorsaken.

FIGUR 2. ANDEL FORSENADE ELLER INSTALLDA TAG AR 2015 (T.0.M VECKA 43)
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Kailla: Oresundskomiteens bearbetning av data fran Oresundstag AB

= T3ag fran Danmark

=T3ag fran Sverige

En bottennotering vad avser punktligheten néddes under
vecka 27, da hela 35 procent av tdgen frdn Danmark till
Sverige antingen var foérsenade eller instdllda. | andra
riktingen var det néstan lika illa med 26 procent férsenade
eller installda avgéngar.
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TABELL 1. FORSENINGSORSAKER 2015 (T.0.M VECKA 43)

Orsak Antal tillfallen

Pakord person

Sparfel

Stallverksfel
Kontaktledningsfel
Obehériga i spar
Fordonsfel

Signalfel

Vaxelfel

Nedriven kontaktledning
Elfel

Incident med arbetsfordon
Nedfallet trad

Forsenat banarbete

| alt
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Kalla: Oresundskomiteens bearbetning av data fran Oresundstag AB

PUNKTLIGHETEN UNDER Sommarens  trafik  praglades ocksd av  en

arbetsmarknadskonflikt mellan arbetsgivarorganisationen
2014 Almega och fackforbundet SEKO, en konflikt som i bérjan
av juni ledde till att ombordpersonalen pa de svenska
Oresundstagen togs ut i strejk. Strejken varade mellan den
2 och 18 juni och under denna period bedrevs darfor ingen
tagtrafik alls pd Oresundsbron. For vecka 23 och 24 finns
darfor inga punktlighetsdata att redovisa.

Under ar 2014 var den genomsnittliga punktligheten i allt
vasentligt densamma, oavsett om tdgen avgatt frin Sverige
eller Danmark. For tag frén Sverige var 13.4 procent av
tdgen mer an 4.59 minuter forsenade. For tdg i motsatt
riktning var andelen 13.7 , det vill s&ga marginellt hogre.

Som framgar av figur 3 s& dkade andelen forsenade i bagge
riktningarna patagligt under sommarménaderna. Orsakerna
var flera, bland annat banarbeten, personalbrist, problem
med fordon och en rad infrastrukturfel. Vad galler det
sistnamnda kan orsakerna till stor del hanforas till
vaderleken. Hoga temperaturer och ovanligt manga
askovader orsakade solkurvor och signalfel, bade i Sverige
och i Danmark.
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FIGUR 3. ANDEL FORSENADE ELLER INSTALLDA TAG AR 2014
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Kalla: Oresundskomiteens bearbetning av data fran Oresundstag AB

PUNKTLIGHET 2012-2015

Sett over aren 2012-2015 kan man konstera att den
genomsnittliga punktligheten tenderar att vara ndgot samre
for tdg som avgér fran Danmark. Som redan diskuterats sa
skulle denna skillnad delvis kunna forklaras av de
beredskapstdg som finns att tillgd pd den svenska sidan.
Négot annat maonster eller ndgon annan tendens &ar dock
svar att urskilja.

TABELL 2. ANDEL FORSENADE ELLER INSTALLDA TAG 2012-2015

Fran Sverige Fran Danmark Genomsnitt
2012 11.2 13.8 12,5
2013 10.8 12.5 11.6
2014 134 13.7 13.6
2015 (t.0.m vecka 43) 10.6 13.6 12.1

Killa: Oresundskomiteens bearbetning av data fran Oresundstag AB
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